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Cart Letior,

Quesin rivisin non si ¢ mab nteressats ne Al puli
tien ne ol alied fatdl neddonall ed internazionsdl - all'in-
foeel O guelll steettemente Flgusrdant ferrovie e mao-
dellismo ferroviario: ve n'e perd stato uno in guesth
ultiml wmpl che, per lo seu enlith ¢ per le sue rl
percusstonl vul stlame tubtora sssislendo, pon pud non
esnere consideratn anche da nol, opella misura ed In
queght efetth che inlvresssna W nostro. perticolare cam
o danivivh,

Trattasl evidertemente  del conflitte Medio-Orientale:
orbens, come ed in che cosa pud essere consideralo
tale fanto, che o ha lascinto col finto sospeso per pli
giorni, rispetto o nol Dloefervovierl ¢ Fermodeilisi?

Va comaideratn secondo due aspettl wnn peicologhos
immediate ed uno ol caraltere  prospeftiva ed  essens
slalnwnte leealoo,

L'wver viste inletli divampare un simile incendbs, e
i wledng o oned e Vaver el temaio (Bisogna
Il eorpggio dl dirloy che || conllitto assumesse ben pin
vaste  proporelonl, of he distolte senze dubbio dalle
pistre abitasll passioni guotidiane, inducendoc] a pen-
sare gl infiald problemt personali che da oun ome
menti allslirg temevamo dover allrontare, E o pourn
permane, perche | oconath  del conflitle  permangong,
ponestanle gl evidenti wsegnl ol distensione In - guelle
plee sfere che oggl seno arbilre della nostra vite e del
nosirl  destin.

Cld ha irascorss gussi inléra ln sl esistensn tra
unn guerrn e Ualtem, (g unn viveluglone e Polirn ed
b vonstatato che anche oggi ln possibllith dbf un o
taclisma continua ad incombere sulls nostra testa, non
puie non aver pearn. Mo oopoura folle del timido e
dul pavido bensi guells del forte che s alfrontare v
vibmente e vicisalindinl dell'epoca in cwl vive, din
fuasi  um paara coraggiosa ma  ceriaments Intradat-
sl nel profonde del nostre prbme e che senen dubblo
costituisge elemento periurhatore ol formarst dl guad
sentimenti  predispopentt ad  ddeall ed  interessh ot
vollh ad opgettt che, per loro nelurm,  Presuappongan
i1 trascorrere i una glernnia calma, serena e I(CAR0-
quiile, tuttn volts sl lavoro, alln Famiglid, wd allo svi-
g Intelligente, distensiva ¢ proficus gqual's il nostro,

Che aquesio stato peleologles difuse wn poto ovane
gue eaista potrel provacla o pil medi, potendo 3
sporre, guale editone ¢ glornalista specializeato,  del
termometre plu qualibeata, quello della stampa,  del
contutli ool pubblico  plu disparate,  della corrispon
demen  direttn. ¥ sono  per contro segni Ji Fipresa,
Ad ognl arlene corrisponde una resrione e possa sl
lermare che i prossimo  wvsvenive fermodellistico  non
sl prosenta eos) nero come gqualcuno, dolle mle pre
musse, avrebbe poluto pensare, Fra l'alira o prove
il fatto i una FLMF. rinpovata e che sta clsorgen
il wperimmo - a nuova vita,

L'efleite dl carsttere squisiiamente  teenieo che )
conllitte Medio-Orientale ha rivelnio & quello defle [on-
fodi energin e cioe, lo repenting chiusura dei rubi-
petth del petrolio avvenuta dn un momento all’alivo al
minkine prescatarsd di une quest e locale,

mvere
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Ouesio ¢ un fatto che ¢l deve far rifletiere ¢ che
¢l fn sorgere un'alten di guelle paure di cul diceva In
nungl: gquella 9 widore e helle  diesel  anehe
recentomente entrate in linea, ircimediablhimente 1o
sul Blnar o vieovers; guella dl vedere molid, se non
futth, | onestei medernd  comatord eletivicd accantonall
por moncansd & energle elettrien, essende noto che
wr notevale quantich i essa viene prodolia da con
trall termiehe utiliveanth combustibile s nalea,

Non ¢ un problems neove, affaioo; mentl ben pii
alle e pensose delle nosire stanno occupandosene  dn
un peeeo ¢ chione legge le ddee saprh benlssimo i win
incambente problems dells ravelpelons della disponib-
lith i avgua sul nostro globo  (vedi utilizazione il
I'sequa del mared, dell‘esaurimento delle fontd di ence:
g liguida come 1 petrollo (vedi rleerche waal Limir-
ned, al guale wiiimeo problems o sl sggiunta ol
cilith con lp gquale & possibile vedersl privare da un
momento all'altra, o cousa di lmprevediblll eventl bal-
ligd descall, delle mm mole fontl esistentd

WNeppuire & un lalto fgnole s nessune guello del co
stante sloreo i sclengintl ¢ leenicl per cercare di utls
ligrwre Venergla slomica a scopl paciici. Bd s gue-
st'vnergls agglonglemo  pure, berehé dn sotordine,  In
energin solare,

Cit premesso: & lapalisstane ¢he Lo ferrovila ha bl
wognu di cnergla e s viene 2 mancare 'eletteiciih o
ln mafia, visto che con queste due forme abblamo sep-
pellii i1 vapore, cosn succederh? Ritorneremo al va
pore ché bigus co o vuole asssl meno el n pros
durre encrgia eletivics ¢ che, come combustibile, avre
o trovale I mods df implegare reasionl ouclenrd? In
tema di previsionl pia o mena avventale e calpatrall:
chie, Vautomoblle & condannato per gl stessh motivi,
Non per oulle si stanno complondoe propeio o guest
plornl esperimentl dl antomobill eletricl. E' condan.
nato — relmtivamente w'intende — onche per altew via
¢ sl st verificando in pieno |1 vaticinio deld)'lng. Ar-
mand: 11 glorne Inoeul g aveanoe  Pawtomebile s
circolers soltinto In ferrovia; riveduts corretls sggior-
natn, ma senipre lerravie,

I eftornag dungue ol vapore nella rogione  ferroyia.
rin, alle luee degll whthmi  avvenlmentd, non
untipestesi  avventatn, Gl sclenzlatl sono sempre siotl
convinti wulla  possibllith di implegeee Penergla ot
mica por produrre vapore in medl e plecoll implanti:
sol guestione di evoluzione e i tempa, dicono. B nok
o erediomo, To non veded cispuntare sull'orizoonte |
bianchi pennacchi di fomo, me lasciatemi credere che
I owvedranno | miel ¢ nosiel nlpotl. B opon & pura no-
stalgin quells che mi Ia serbvere queste cosel  nella
vitn turhinoss e sterlle In cul sarono costretll o vie
vere, guei pennacchl binnchl costiimivanng per lor ul-
trettpinte ponnellste di quells poesia che tanta allict
i Joeo nonnd e i cul tanfo aveanng blsogne anche laro,

Con gueste rosed previsiont chivdo Veditoriale inco.
minclate In modo ben diverso, Vioauguro  buona el
b vacanie!

Cordialmente Yosirn

NsLre

1o

siembira

ten e o Tullh:

1. Briano




Ferrovie estere
LA
Hiviste nmerieine

Sono un assidue lettore delln vo
alra rivieta ed un appassionate di
fereovie, & le sorive sperando che
possn soddcdisfore ad aleune mie -
chieste, Come bkl ben sa le rivi-
slg italiane  (ed europes in gens
el che hanna per soggetto la fer-
rovim, iraliang  argomenti rhguar
donth guasi  escluslvamente e fer-
rovie europes, dedleando assal sal-
luarimmente  articoli  alle  lerrovie
americand  che purg presenlano g-
norm | metive di interesse, Lo chie
derel pertanto di ndicarml delle
riviste americane di Tervovie o i
el lama  ferroviario ed i1 modo
di averle qui In Talia, In particos
lare Koo ) 2 riviste: «<MODEL RAIL
ROALL e «RAILROAD MODEL
CRAFTSMAN:, che mi pare slano
mmerlcane, ma non soo con eeries
e, Desidererel percid che lel me
lo divesse ¢ mi dicesse anche o
me  ottenerle. MI o scuso, od  anti-
cipatamente la ringraso

P. G, Toring

La sun osservacdone che le rlvl-
wie  europee  Terroviarie  dedicann
saltunclamenie  artleoll  rlguardanti
fevrovie mmerleane, & esalin, @@
merlin pleune osservazlonl, se e
I permeiie,

lnnaneliuiin, le  rvisie suropee
von fanno  che  comporiarsl  allo
sigpso modo  dl gquelle  americane,
muitatls watendl, Anel, & soltmto
ds pon mollo tempo che  rivolgo-
no la loro sttenslone alle Terrovie
europee, perche una volia non o
fucevimnn  alfaito, od & gquesto -
pumribn  posso dirle che un amles
db Imgghin mi viferh un glorne che
cern unn  parte di pmericanl ¢he
credeva che In Europa, e partheo-
lurmente In Ttalin, non esislessero
addiclttues fervovie! Non saprel dir-
le  gquants  parte  df  esagerazlons
e mtata In guella  dichlurazione,
mu  penso  che  elfettivaments  un
fomehy Al verlth  susslsteva  sene'al-
tro,

In secondo oo — ¢ gul rsbe-
de ln ghostificaglong se da una par
te sl troseurmnn le  Tervovie  del
V'alira — cly che pla Inleressa il
pubblico i A, sone le Tervovie dl
A, wl massineo anche  quells  elr
conviclne ol B, C: poco e nlente
quelle df X ¥ &, E' naturale che
cost sim, In Hoea dl massion, be-
ninteso, Ad esemple, o Lel le fer
vovle nmerlcane  Inleressano  enor-
memenie: o me, con futto il vl

wpelio  parlomdoe,  Interessang  poeo
o nlenter ¢ ely, motl bene, non per-
ehie won meritiong, ol alire, bensi
perchi  lnnanziiutio  Interessanc
quelle itnllane & €% tanto da ve
dere o da sapere Intorno al esse
che, eredi pure, non ml avenes B
tempo ne possibiliih Al interessar-
it Al guelle amerlenne, almens nel
penio  che, Invece, Lel  desldera.
Duestlone ol gustl e dl  lendenze,
wite  rlspeiinbilissime,

wel sl e nelle wue, Lel & vern:
mente enormemente  facilitate, per-
chit In letternturn  smerclcans el
siong  all @ tonte pubblicazionl dia
shalordive, menire  n lelleraiuira
Imllann se uon fossl siaio o @
fare qualcosing, [orse sarcmma an-
corm all'epoca In cul nessuna, In
Dialin, prafleamente, potevi  Bape-
re nulln sulle ferrovie del proprioc
Puese.

In parilcolure In Amerlea sl go-
de della rivisia MODEL RATLROA-
DER per 1l modellisme, plh Im-
portante ¢ forse plic dotin dl RAIL-
HOAD MODEL CRAFTSMAN  iche
frm U'nliro ho Vimpresslone che pli
nomn esea); per le ferrovie reall c'e
TRAING, splendids rivisin, ediia
dallp stesso  editore; KALMBACK
PUBLISHING Co. 1027 N. Tth Be,
MILWAUKEE, Wise., 33233, Be Lel
[osse abbonaioe alln min rvista, po
trel provvedere lo ad entrambl gl
ahbonamentl:  come o perche @
prezeo, ho pubblicnio s suo  lem-
pir. Non essendo ilale, poteh tutin-
vin ragglungere uguslmente ¢ fa-
climente lo seopo  clvelgendos]  ad
wnn delle tanie principell Nbrerle
d! Torino che svolgono lale servi-
zho,

Auntotrosformatore

Ancorn ung volta sono . cosirelio
a chieder conalghio alla Sus gentl-
I+ corlesin, Song in possessa  di
tre teasformatorl  raddeizeator] Rl
viarossl,  per I"'nlimentazione  del
mled trenind

Nel centro dove abiw, ors hanno
sostitulto 11 voltmpgio della carren:
1 aletlrica dn II"-F u 220 Yol 1
mlel alimentatorl, che hanno 1'¢én-
traba A1 160 voll cosd sono dnsers
wihili

Dnl momentes che lo sostiiaedone
totabe  dei  detth alimentstor]  com-
porterebhe una spess eccessiva, la
prego Tarmil  conoscere 01 sisiema

Buca delle lettene

per risolvere In maniera sicurs ed
weonimlea  fale  sttuazione,

I shiteimn phin semplice, plo sple.
clathvo, ed snche plit economicon per
risalvere 1l sun problema  conslsie
nell'nequisio, presso gqualingue  ne-
gorlo di eletiricith, dl un AUTO-
TRASFORMATORE  (qualche  mi-
phale di lire), Con esso, da una
parte ®l entrm con la sploarete W
20 Wali, dall'alirm sl esce con uni
presa w180 Volt, dalla guale sl
Alewimerch, con tre elrealil (6H0) -
contl enpo ol tre trasformator/vad-
drizzatorl  Rivarossi

L s ewsn & plena ol quesil
aulofraslormatorl: anch'lo avevs In
128 ¢ 1'anng seorso venne  cambla
ta In 220, Porelty dutth gl Inmume-
vevoll apparecchl  dil eul dispone-
v, n 125 Voll, om prendons cor-
rente da varl sutelrasformator.

Data 11 vidative potenziale richle-
slo nel seo cReD, BOn Ecorre  un
muitotrastormuiore  speciale,

Comungue  informl 1l negoziants
dell'usn cul & destinaio,

Carrorzerie in metallo ed in
prlasticn,

Clunnfo pud cosfare un supers
madello non commerviale,

Un lettore mi serive, fra Valire

1y Proferisco molricl con sovra-
strutture  in  metallo, anziche in
plastica, perche pesano di pla e
si possono climinare le antipatiche
cerchiature 1 pomma,

1 Quanto pud costare i1 meodel
fo di Tlogea apparse sul n, 1337

Risposta,

11 Qunlungie molrice con cars
vorrerln In plastlca & sempre rea-
vurraldle con plombo ed In genera-
le ®¢ me puo mellere und guantith
tele ddn superare lirgamenie 11 eor:
vlapondente peso delln siessa ear-
rorzeria s fosse dl metallo  che,
pol, & fatia con leghe leggers.

Inoltee, le cerchiature di gomune
olfrono wle cootficlente dattrito da
superare Inrgamente UVaderenza of-
Tewin din qundungue motriee nd wile-
renen  naturale, per  pesanie  che
mhi,

3 1 weto mesdello dil (Tozeo pub
costure quante qualslasi allra ope-
ri onologn del genio umano lreipe
e,
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W glornes 2 Ghugng ha avato Luogs
sen della Sclenwa o Tecplen in Milano, in locale gen
tilmente goneesss —  'annunclatas Assembles Generale
dei Bacl delln FOLMF, svaltasi regolarmente  secongdo
I!.'-‘Juluu' el glorno spporso sul Bolletting  Tederale n

— pruessa (L Mu-

Dovenido andare im0 mocehing  eol  presenie  numero
senzi ulteriore ritarde ounca Q0 bempe materiale  por
redigere wi pli particelaregginin relugione sui lavo
svalth  dall’Assemblea, che  cossemeremo guindi  per
sl cap

L sedduts ha Inigio con de dtoall relazionl morale ¢
loineinrin,. reélative ol decorso esercien 98667 In pri
muk, esposty dal Presidente Comm. Bechi, o seconda
dul segretpria lederale Tog. Repmeeoll, Testtos] di dueg
Inugln' relagioni:  la prima, presentante  argonent] di
varip naturn riguardanti 11 passato od 1 presente diells
F I MF, sul gquali non & possibile intrsttenerel per le
raghond dette;  fa segondn, codl 't di cifre o dati che
o & pussibile vleordare peppure per oseammil o capl,

Potremn dird soltanto che entrambeo lo relaglonl pie
sentanag aspelti del ilo positivi; in sense morale, o
FLMFE. ha lat duvante 1'anno quante di pio o di
meglio pon peleva fore in relnzione alle soe possibilith;
In matiint Hognddacio, le sposg sono sinte contenute eniro
Hmitl di rigoross coonomia ed 1 bilanclo presenin un
saldo attlvo del uio eopforiante dal punta di vikta
puramente lormale, degno pecd d'sttienddone ¢ d'esame
e conkldernio 0 senso prospetidcoo, echoe, o relagione
nodalune previstonl  alacclate dal  relsiom

Lordine del glorno prevedeva pol Vargomento forse
pit hmportante i oia la seduta, @ cloe, be dimisslond
antichpaee dellartuale Presldente per | omotivi ampla-
mente espostl nel cilnto Hollettno Federnle ¢ per con
seguenes, del  Consiglio  tutto, cos) come  vuole s
s,

Lo dimissionl presidensiall sano apparse come un Dt

o stontato, benchié dolorisos ¢ o noming  del nuoyo
Prenidente & segulta immedistamente, oer  acclamagio-
ne, nella persons dell"Tog.  Ivo Aneeling,  Presidente
Cneiario dell” Associazione  Permodellistl Lasmibrda;

delle cul benemeronee o compo Termodellistieo,  che
datavano dal  primordl organizzatlyl iteliand, & super-
fluce In guests sede accennare, sol per chi abhin se
pultes, anche occastonalmente, le passale @ recentl vl
clapituding, svveniments fatti e probleml dgaardantl la
FAMF  ed 01 suo avtorevole quanio  competenie in
teressamiento ¢ collaborazione

Assal plh laborioss & sttg Invees Velerione del -
wir Conslalis, 11 ol estto sl ebbe soltanto nel tardo
pomerigaio, allorche buona parte dei convenuth  pur

troppo giv sioera allontanats dovends  dentrare alle
proprie residenze Tuorlt Milanao
I onwovo Consiechio pertonto risalio. composto  ded

Tolomeo. De Michell, Pipino, Meagg,
Pecico, Olduma, Bivssan,

wepient  wignor
Mallarin

Nel mentie che sf stavane svolgendo | non pochi
loboriost  seruting, wvenne dato modo al Hretlore  di
questa rvivista - Doti, Brionda - i svolgere § osuod @
poamentl posie all'ordine  del  glorno,

Dupo breve discussione ed intervent vari, messe ol
vl e proposichoni df oul Traliash, esse sono risuliale
poceiiole o maggiorang  sssolutn ¢ possono sintetlz-
sarsd come seguel Riforma sostanginle della F.LMF. In
senso moglonmente pmpioriale fervoviarde ¢ conseguen-
le vevisiome dello Biataio,

Li seduln ho wvute termine, come detto, assal tar
di e non i o quindl Juogo ad walierior] bevorl, Cosl
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ln eronmca: orn, aleum doveross guinlo necessir com
i,

Mo slugglcd o nessiino importanea delln soduts che,
I nofln sua compostescn, i solioescritto due  Ton
damentali atli rigoardanti la vitn stessa ¢ lavvenice
el sodalleio: B eammblo di pouardia mel sl organi i
vigentl e la poss delln primo pletra di auella che dis
vichbe roppresentare 1o nuova Faceimtn dell'edificio le-
derative,

Clren A1 primg pree, ef dnehinbsime alla volonth so
veana  dell'assemblen, cosi chipromente  esprosss  dud
sl voll, Solo un cammento, La Presidensa Bechi ed
I owarl Copslall  svccedurisi, contrassegnone  un  lungo

J‘Jl."t]l:.!{hl di mbtbvith, ¢ se vogllions, pore i lotte, e
plin glorlons che mal polessoro speérarsl ¢ che rimarcis
a rieerdo boperitueo di o guoantl verranno dopo, don
i profundo sentimento di vieonoscensa verso ki
coloro che diedero wlla FLLMF, con abnegazions, ;’m-\.-
siong ¢ sperilcio, ung non teescuarabile pacte della oo
wHistensa,

Su o proposts Bechl/Brisno, neminatl Sock Onceard |
Sigg, Ing. HBoccalark, Ing. Regazgoll, A Rossi, per e
lurn benemerenee acauistoge in antd anni i dedizione
alla F.1.M,F,

Clrea Il sevomdu able vorremme  loare alewne  preck-
saehint che el vengono suggeciie dal wenore di aleund
interventl succedutist in sede i discussione,

Innanzitulio:  Ritormn  sostanziale della FLM.F. in
sense maggiormente sostandlale ¢ un concelto che, pel
penstero esalta i chi o ha espresse, non slgnlilen as.
salibaimente mensmarhone  di quello splelto e di guoee
gl dntentl puramente maodellisdel per col la Federa
elone & sorita ¢ wio¢ o sviluppals sinora, All'opposto, vor:
rebixe ¢ comtiene anel it | presupposii per wng
UYL B e paotengintrice dellaspetio modellistion pue
i el nostra ablivith:  wefong che  doveebbe  infrn
prondersi somwen rlinrde aleuns, perche se ln Invocain
tiorma 1L e preclsi wemind sono coolenubl mells
Propuslaosne,  neveltalnl, pud  essere  aftusaty  Cono uni
verta calma e dopo convenlente  maturagone dl ldee
v i provvedimentl, Pagone  poteneoteies di el e
ningl nom dovrebbe subire invece anticamere di sortn

La sltunzgione di languwe che appore evidente un  pao-
co - wvungue  esige  Dinunediato  Intervento  dell'organag
il qualiticato, che ¢ la FILMF

Lineione dl eul eraitmgsi dovreebhbe
una  divetirice principale  intess w peneirare  ca
mwwnde eon wigl o ekl nells moassa degh appessionml
e odel grande pubblico momoado da visollevare oei prl
mi & da suscitare nel secondo o passione al  fermeo
dellismo,

Lo propepends con | onotl mesed di grande  polenz
comg o televisions, secondo ned e onel nostrg campo
nan - dorebhe ol che  clsulall  ellimer]  ed  pssoluin
memie  superficinll, 11 pubblico ormal & troppo {ra-
stormeio dalla pabsbdicitg costamie ¢ continuee i ben
mlire cose per lasciarsi scallire da ool e dalla noslra
nilvith, Ocdorre dungue aghire in alire sonso, @ clog,
in |'II'\||I:I:.I||-dII|'l.' sarlh plu ditheilo, |1i|| prduc, min | risulia:
tl senen dubbdo pld deraiue] ed etficaci.

A tale seopo hisognn pantare sull'aspeiig Termodeili
wtiew che Vespericndn ha insegndio essere  dotato i
uni press sul pobblico di gran lungs magglore O'opnl
alivae 11 plastles, Su quesis vertth rilenfamo supert o
spendere una sole parola in plis, placeks 0 non placeda
al non plasticlst, Dobblamo i guesto grave momento
esserg realistl al cento per condo, B¢ esponiama un
Plasiien, Iinterventos ¢ entusiasmis del pubblico & #s-
sleurnta, Se esponiamo un modello ¢ osentivemo chie
dere dal pochl visitalorl guante ore abblame il
a [arlo @ quania  paziens abbsiame avule, Cuests ¢ 1o
ek v crudn realih.

svidgorsl  secopdo




Abblwime dn Dale aloand fea @ pils Tomeosl  modedlistl
del monde: praticamente nessun plastico. Tnvera, guel
pochi, wono i nleissin livelle, ma ehi sa dove sono?
[roppo. poco si @ Imttey wn w0’ (well, riconosciamolo,
sel Larl neseere ol apprescard

Pt censimento  del  plasticl  esistentl, con ol |
wivl, e lore pubblicovione sul Batletting F.1M.F
st um Annuisrio  dopa,  Pol, organlezace  fre
noRing-concorse, con  netta  separssdone  modelli
fsolntl da plestich, Questo, secomlo e, guanto sl do
viehbe lore come primissiml provvedimenti, a caral:
tere evidentemente dirctio ed  fmmedinto

el

Come  provvedimentl o carattere medislo, ma non
miene importanl; Istoelong df o un Begistro Maghoenale
Modelll presso o FOLME,, comprondenie naiuralmesn
1 ok, mudelll singoll o plastici, | cud dati da puk:
blicarsd come  sopra, Bolletting dd Anndario,

Ingitigdong (i un Comitato e permanenie pres
s la FEME, con compith dl esame dullp produzions
fevmed Mstien sla commercinle che privata ed  emis
sione ol certifieati relativi;  pubblicogone  sul  Bolled
tn, eveniualmente  sull"Anmuario

Segnalpgione  sul  Ballettino  dells prrudiisiene v
murcile @ delle Tonth di acguisto

I Bolletting pertanio pon doveebbe  essere phic o
menoe larvatamente  ung rivista, con articoli J'indole
prganieaative che oecipanog  posto gl Inleressanog
benst un Toglo  d'mformarion]  vivo,  attuale,
penelranie  nella  imossn eon o potlzie  Immediatiments
utill, notto it gli wilh

Oueste n grandl Unee le idee che sl alfacciang wlin
nisiEn ne e che rlguardano guel potenziamento dal
gquale e stamo dipurthl e che occorreva preclsare

Tornando infine alla tamosa « riforma sostanzisle » ¢
tenute presente che, o ognl caso, essa pud essere ol
i perfetiamente  senen  contPaRTary quel  potenda
mepte i cul abblama detto, favorendolo ed impegnan-
tidis gl o misura notevolissima,  troppo lungo  sa
rebbé in guesta sede esporre anche per somml capl
guall  sarehBeco | nostrl progedtd o peEro una attuadbone
pratica delle rilurmen stessn, oo appunlo, CREEn-
(o sostaneinle, non pud essere poripte a  considerare
soln singoll aspetll o singoli artieoll i Statuto, ma
wn o organice  diparientesi de coneetlh @ principl
intermativi di bese che innanstuiio richledono dles.
sere dapprima lormulatl con precksiong o dovlein i
clementd, poscin sottoposti  al nuove  Consiglio  delln
F.LMF, per un preventivee ésame ed eventuale applo-
wigione  dil massima,

Il concetto puro & stalo scceilato: ma evidenlemen
e bnoovia ] massima, Adesso ocoorre passalts g pro-
posizionl pli conerele ed & chb che sard fotto ol pin
[T

Por il momente dungue non possamon che chiudere
Il nostro commento s iendo ln postra plic grande
sorbclisfnelone per aver visto realizoarsi guello ¢he n
fonda ern In nosten magglore aspitazlone: una Federa
done mig viva ¢ pido vitale che nal,  desiderosa i
volperss @ sempre pid alth @ pia fulgld! destin

Done, 1. Hriano

LEALTA' E GIUSTIZIA

Il Sig, Comm, Gino BECHI Presidente FIMF - in
chivsurn Ji wEnd sub letiers aperta wl BERC] APPETSE el
Balletting n. 33, inveca @« ben noto fsicplay del dott.
Briano, pregandolo df asienersi dol dedicare wempo o
spadio per una controrisposta sulla sua autorevole i
visig, mi | la disapima di tutte Il quesiboni. e
eritiche, e osservazioml, ecoc. allm  serenn  spontanen
vidomtardn e soveann dell'Assemblea Generale FIMF.. s

Falr play per guel lettori che eventunlmente non Lo
sapessero, vuol dive lealth ¢ glustlzin, secondo | piu
wubisrevel b dizionari

¢ || Comm. Bechl per avere cosi
gsgiuto in ome el gquallts, eppe
w'nltio alla preghierm vivaltami

Do, 1. Brinng

Ringrazio < e
penorosnmente  ris
tanto o aderilo

CALENDARIO  MANIE

LS TAEIONI

34 Retlebre - Blibao (Spagna), Congresso MOROP

RIUNIONE AMICHEVOLE 1TALD-FRANUESE
IN VALLE IFAOSTA

Nei ogiornl 3 e 4 glugne ha avaio luoge ad Anrsta
Pannunciato  vendesvous d'amiciain fro socl el GOF,
Torinese ¢ soch del GF, dl Lyon, unn trenting clres dl
persone, allogglate all'Hotel Valle J'Acsta, in fratern
COMmpragnin

Pralettatl hlm In seratn d sabads, complutn una vl
alta al II.-rm-.u:u Lownimmative o Auslis vers camplonsrio
dlognd mezzo dl troeiongd  auatire splendide 640, Lo
lwmoss  E.A0LMN3, unn B, unn DAL, o puaovissim
DY, Com't nofo, la lnes Chivasso-Aostn & esercl
tita o meren perscnale militare del Genbo Fervovierd,
Efteteuato pod un visgglo turlstles con ln fervovia pri
valn delln Socleth Cogne (scarl. 80 em. ) che, con i

o

La rin

e Foto ricerde.

percorse dquasl tutie in galleria o olire 1% km, poris
al pledi dellomonimn minkera, Nel pomeriggio ln oo
mitiva sf ¢ trasferita o Chamonis: anche qul manife
starlonl varle d'lnteresse ferroviario, poscin gl addll,
angl, gl arvivederel a Bllbad,

Ma, piin che questn scarnd Pecensione, vale I wigni
fleata intimo guante luminoso offerte dalla manklesia:
sione: mentre 11 mondo pensa con terrore alle guernd
i fermodellisti pensino a rinsaldare vieppih vincell di
RS EA

MOSTRA FERMODELLISTICA AL MUSEQ
DELLA SCIENZA E TECKICA DI MILAND

I glorng 1% Maggio ha ovato luogo  ineuguracione
della 11 Mostra di Modellismo  Fervoviario  pressa |l
Muses Sciensa e Teenics ol Milano con intervento dl
Autorith  Ferrovinrle e Civil locall, 11 Presidente  del
Museo Avy, Prof. Oglard lia fllustraio le Boality
altamente Istruttive delln Maostra, cul ha fatio seguito
il Dirctore Comp.le F.8., poscin 'Ing. Angelinl che
B sottedinesto gl aspettl teonicl della manifestazlone,

Nodevalissima  anche quest'anpo o pariecipazlone dei
modellisti ¢ di costrugloni wd altissimo lvello,  Alle-
wiite un  gromde  plastico  dimosteativo di circolazione
trend con Inerocl g precedende, Mon poes sorpiesa de
s nel pubblice la sonoriceadione  della marcin  ded
treni, con fischi e colpl di stantuffo delle locomuotive
che conferiscono  un'mimosfern  realmente  lerrovisria
all'amblente,

Trattasi i una manifestazione che meriterebbe ben
altre spadde e ben alteo plllevo, Purtroppo non & pos-
sthile offrirg che questo modesto cenng, unlia al rin
graziamento pig vivo al Prof, Ogliari ed sl suol col
lnhorsiord, fra b guali merita particolare citagioneg 1'in
staneabile Ing. Curtl.

Mostra, che ha avuto in seguino un grande con
di pubblice, s & chiuan, come preyisio, i gho

S5

i 1 Luglion
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Dol lng Dine” SALOMONE

IL TENDER

Origini ¢ sua evoludione
sulle retl ltallane,

I Puntata

Appena la macchinn a vapore 1rovo impiegn
sulle prime vie lerrate quale mezzo semovenie
sostitutive delln forza  muscolare dell’'vomo o
degli animoli, sl presento B problema della
scorta di nequn e di combustibile necessaria
al sun Tunzionamento.

Le illustrazioni pia antiche che ¢ sono pervenu-
e vl presentang quasi aite o locomotiva compo-
sta di un carro con soprastante caldaia e pid o
nieno complieati  meccanismi  dil  trasmissione
del modo alle ruote, senza alcuno spagio pel
oapitare {1 personale di condotta, il carbone,
I'nequa | lubrificanti ¢ gh accessori

Provvedeva a guesta fungiong un velcolo maol
{o simile & un normale carro a sponde (fg. 1),
aperto sul dovanti e avvicinato 11 pid possibile
alla motrice, che oltre a contenere, come nella
s Rocket », 'agqua (In una botte) ¢ il carbone,
permetteva ol fuochista dolln piataforma di
governare il forno e ol macchinista di mono-
veare §l regolatore, Uiovertitore di omareia, 1l
freno ¢ gquegli altri organi accessibili ¢he erano
ruggruppati sulln pargte posteriore delln cnssa
i fuoco; nella prima locomotiva di G, Stephen:
son, sioosservano  due  carel/tender, uno  per
prime scorte carbone e per 'acqua, l'aliro per
solo carbane (lig. 23,

La capacith di tale veicolo ern ovviamente
proporgionata alla autonomia della locomativa
e siccome | tragitti da compicre erano pintios
sto Hmitati, non ern conveniente caricare scorte
in piv del necessario, era pin che sufficiente un
veicolo a due assi.

Sallanto molto pio e, allermates) ¢ dilfu-
sesl le ferrovie e con cld Vevolversi della loco-
motiva, estendersi delle percorrenze, ¢ quindi
maggiori consumi Jdi acqua ¢ di carbone, con-
seguenss delln moaggior richiesta di vapore per
le pumentate polenze sviluppote, fecero ricor
rere a fender di maggiore capacithd, Perd, non

potendo fare gravare su due soll assi, dato o
mamento, ble moggior peso, i@ tender ebhbe al
lora tre ossi,

Lo pio oppariscente caralteristica che diffe
rengin un tender da gqualsinsi altro yveicolo fer
roviarico ¢ costituite dalla sua asimmetria lon-
ghiudinale e rispetto agli organi di attacco, In-
faftl, essencdo esso destinalo o costituire nella
magpioranga dei cosi un complesso unice con 1o
locomativa, & ad essa accoppinto con organi ap
positamente studiati al ine di realizzare i1 mas:
simo nvvicinamento, di assicurare con un ido
neo ponticello ocontinuith del pavimento delln
locomotiva, di permettere | facile caricamento
del Tocolaio enl cartone che viene dal fuochistn
prefevato all'uscitn della tramoggin che 1o con-
tiene, nanché il travaso dell'acqua dal tender
alla ealduia a merzo i tubaziont & snoda; dalln
parte opposta, il tender conserva struttura ed
orgnni di attheeo in tutto analoghi ai comuni
vaicoli,

Siccome pol la locomotiva pud venirsi a tro-
vare nella necessith dl dover effettunre lunghi
percors] n ritroso, il ender deve avere la poss
sihilith di rispondere a questn esigenza ¢ com-
portarsi, sia pure con limitazioni di velocith co.
me un carrclle di guida articoldo alla mac-
china

L'atlacer fra macching e lender deve presen-
tare la massima solidith, dato che la sun even-
tuale rotiura potrebhe essere fatale pel perso-
mde i macching, Quello generalmente  usato
presso i noi consiste in una grossy barea T
gida, detia « maglione », provvistn alle estremith
di due occhi, nei qualli passano | perni. d'attac
co, detti «cavighie » che fissano il maglione al
tender ed alla mocchina, L'occhio del maglione
che trovasi situato dalla parte della macchinn
dentro la « cassa di trazione = ¢ algquanto ovale,
citr che permette un certo ravvicinnmento delly
macchina al tender. Perd questi sono  lenudi
normalmente alla distanzn massima  consentila
dul maglione do appositi respingenti applicati
al tender, Je cui molle obbligano a conservare
il confaite Tra macching e tender, permettendo
comunoue al gruppo dei due veicoli di piegarsi
nelle curve,

Tralasciando di entrare nei particolari  dei
primitivi tender, di capaciti limitata, esamineg-
remo le¢ caratieristiche principali che  hanno
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M mang assunto guestl veicoli, la cul evolu
done ¢ strettamente connessa con il perfezio
namento della locomotiva e con il genere di ser-
Viglo cui guesta viene destinata

Sonog  prevolentemente condiziond  di
geografica guelle che orientaronos |
verso determinate  caratteristiche costruttive
delle locomotive ¢ guindi del relativi tender;
cast mentre nell’Buropa continentale il tipo plu
semplice di tender a due assi rimase il pig dif-
fuse Ane alla fine del secolo scorso, in Inghil-
teren ed in pacsi di preminente influenza ingle-
se s alfermd subito il tender o tre assi,

In America invece, date le maggiori distanze
enistenti I'ra localith sede di rifornimento o di
deposito, il tender s'impone subito nella sua
lorma di moeggior portata ¢ montato sy carrel-
I anche quando la locomoliva aveva un peso o
dimensioni  relativamente modeste  (tipo 0220
0-3-0, 2240, 1-:3-0), Tipici a questo riguardo sono
i tender di servizio di lecomotive come in fig. 3.

nalurn
progeltisti

12" peraltre da ricordare che in generale, in
America il tpo di velcolos a carrelli ebbe larga
diffusione moltl decenni prima che si alfermas
s¢ {n Buropn, sin nelle carrozze poasseggeri che
nel carri merel

Cost, mentre ilustrazioni Jdf locomstive ame-
ricane ¢i mostrane ftender o carrelli lin dal
1848, ¢ | catnloghi di labbriche tedesche ripor-
teno tender o due assi Hn verso i1 1870, 1'In
ghiltervy salvo rare cocezionh ha conservalo
no ol nestrd giornd 11 classico lender o tre sale
{fig. 4},

E' do notare perd che in Inghilterra dove le
locomative trainano treni viaggiotori senza ler-
miate intermoedie per tratte o olire 500 chilo
metri, lo scorta intern & caricata per il solo
combustibile, tutto i alta gualiti, mentre 1%ac
fqua viene prelevata in corsa da appositl canali

Fig, 4

dislocati ad intervalli in mezeo alle rotaie, per
cui la capacita delle casse d'acgup pud esscre
convenientemente ridotta,

In America, nvece, dove le grandi distanze,
ith spesso prive di acqua, costringono
a una scorta sufficiente per lorth consumi e
per rilevanti percorsi, troviamo dei lender i
dimensioni ¢ peso veramenie notevole, riparti
to pering su dieci o dodicl assi, opportunamen-
te raggruppati su due o pio earrelli (fg, 5.

Questi tender, veramente enormi, sinne essi
destinati o contenere oltre all’scqua il combu
stibile solide o liguido, sono provvisti di tun
nel per il passaggio all'adincente bagagliaio, on
de permettere il cambio dei turni del personale
indipendentemente  dalle Termate, cioe durante
In morcin del treno.

i

Nel caso di alimentazione o combustibile so
licl & Ireguentissimo impiego di convogliator
[stoker) per Palimeniazione automatica del lo-
colaio (hg. 61,

Chiuso gquesto rapide  giro di orizzonte ve-
niame o esaminore Vevoluzione che ebbe in
Italia guesto caratteristico  rotabile,

Nel 1839, nella loro breve corsa inaugurale,
le locomotive BAYARD e VESUVID, costruire
in Inghilterra, erano dotate di un tender a due
assl di modesta capacith (g, 7).

Ne i maggiore capienza erano | tender delle
locamative MILANO ¢ LOMBARDIA che inaw-
gurarono la Milapo-Monza nel 1848,

Il prime tender o tre ass) lo troviamo appli
cato alla CARLO ALBERTO, pure del 1848; trat
tundost di locomotive di costruzione inglese, ¢
destinate alla Torino-Moncalieri, di cui era in
prograomma i prelungamento fino o Genova,
erpn pit che glustihealo Vorientamentio per una
portala maggiore (g, B).

Mel 1846 le Officine di Pietrarsa consegnava
no o prima locomotiva costruita in Tealia, 11
maodello pervenutoci non ¢ provvisto di tender
ma tutte fn supporre che appariencsse al tipo
o due assi come le precedenti locomolive oo
struite all'estero ¢ in servizio sulla linea napo
letana

Mel 1854 lo Stabilimento ANSALDO di Sam-
pierdarena ¢ le OFFICINE FERROVIARIE DI
VERONA consegnavano le loroa primo locomo
tive; quella costruita a Verona aveva un tender
o due assi, mentre la Sampierdarenna, ¢ la ge-
el Alessandria, (Ansaldo) avevano un tender
a tre assi

cam
]
L lp]
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Fig. @




Risulta in modo certo che le successive loco
motive costrulte dull’Ansalde ¢ conlrassegnate
con | numer! da 3 a 10, do 11 a 16, da 17 a 22,
erano provviste di tender o (re assi (Ag, Y1,

E' peraltro da rilevare che, fin da allora, (K]
il servizio su linee di rilevante pendenzn, sioern
latto stracln 1l concetto di evitare alln locomo-
tiva il rimorchio di carichi non  sirettamente
indispensabill, per cui il tender, per brevi per
correnge, poteva anche ritenersi superflua. Inol

Mé era

macchine

solo questo 'esempio in Twalin di
tencler: el 1860 le Strade Ferrale Ro.
nmane avevano gid o in servigio quoalche locomoli
va con rodiggio 1:1-0 per treni Jeggeri (g, 11)
¢ ln Compagnin « VITTORIO EMANUELE », che
esercivin In linea | Torine-Modane-Chambery, im
piegava per le tratte o forte pendenza delle loco
lender 0220 di costruzione Cokerill

{continua prossimo numera)

Fig. ¥

tre, §l [atto di caricare sulla macching siessa
una ceéria scorta oi acqua ¢ di carbone, sulh
clente per un teagitto dell'ordine del 10-15 Km.,
purtava ad un aomento dell’aderenzan @ pér con
seguenza nd un pumento potenzialith di
traino delln macching,

Ricorderemo o queste proposito  che per il
traing dei treni sulle rampe dei Giovi (10 Km.
! lunghezea con pendenge massime del 35 %)
venners  implegate  locomotive Stephenson  ne
cuppinte, sprovviste ol tender, o due assi oe-
coppiatl, Successivamente alcune di gueste mac
chine vennero trasformate con Pagelumia di un
terzo asse e con applicazione di una
di maggior lunghezen (fig. 10

della

conldaia

Fig. 1l
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La Tranvia
Pinerolo - Perosa
v Villa Argentina

w ocurn di 1, Maline

w
5, barmann (b ot
AT
Fig. |
SOMMARIO
La tranvia Pinerolo - Perosa Argentina & 1'ul-
tima del Plemonte ancora in esercizio, sin pu-
re Hmitatamente al tratto Pinerolo - Villar Pe-
rosa. LANAS, intenderehbe smantellarln per
procedere all'allargamento della 5.5, n® 23 sub

la quule corre, ma la « resistenza » della Socie-
ih concessionaria ha finora avuto la meglio,
Busterebbe quanio sopra per meritarle one
re di un arteoletto, ma a clo vo aggiunto 'in-
consueto scartamento (mt, 1,100 ¢ ln non meno
inconsueta tensione di alimentazione (2200 V)
plire all'eleganza del materiale pia recente.

DESCRIZIONE DELLA LINEA

Ho una lunghezza i km 17970 o cul 1600
in sede proprin: 1 resto si sviluppa sul lato
destro della §.5. n* 23 (Fig, 1}, Non compren-
de opere d'arte degne di menzione se non qual-
che manufatto comune alln Statale; pendenze
mussime del 44 per mille in brevi trati, cur
v gon raggio minimo di 50 mt. ¢ manca, pra
ticnmente, di rettifili,

Amentth e varietd del paesaggio ne rendono il
traceinto pittoresco (si va dai 370 mt. di Pine
volo ni 6235 me di altitudine di Perosa Argone
fina) menire la presenza della ehreolazione stra-
dunle ne comdiziona sfavorevolmente 'esercizio,
La linea atiraversa 3 volte la statale: il passag-
giv del convogll & segnalato da segnale acusti-
co-luminoso che entra in fungione circa 30" pri-
ma del transito, Due alifl altraversament] esi-
stevano in localith Molanaggio per i1 raccordo
con lo siabilimenle Taleo-Grafite Vol Chisone
{ora abbandonalo) ] un lerzo, ancora efliciente,
per 1 roccordo con lo stabilimento RIV di Vil
lar Perosn, Ouest] attraversamentl sono  privi
di segnalpmento.

ESERCIZIO
Elettrificata nel 1921 {era siata inaugurala con
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trazione o vapore nel 1842) ebbe, nel periodo
aureo, fino a 12-11 coppie di trend giornalierd,
aleuni dei guali limitati o Villar Perosa (ireni
aperaid, 1 traflice merci risultd presto vivacis-
simo, grazie sopratuile al numerosi stobilimen-
tf muniti i raccordo {(oltre alle industrie gio
citule, numerose anche le tessili), 1 carrl rag
giungevano lo sealo FS. di Pinerolo (dal quale
il complesso « stazione - deposito - officing » del-
la tranvia dista poche decine di metri} ove av-
ventva 1 trashordo sul carri F.S.

Atlualmente ln lines & lmitata o Villar Pero-
sa e vl si effettuano esclusivamente treni ope-
rai nel giorni Teriali; sul resto del percorso,
per lo pia prolungato fino a Toarino, si effet-
tuano corse con  autobus. Abolite il servizio
meret: 1 talco o Malononggio viene caricalo di-
rettomente su carrl F.S. trasportati con carrel-
li stradali., Qualche carro di sfridi metallici esce
dallo Stabilimento RIV di Villar Perosa e vie-
ne trainato o cirea 1| Km, oltre questa localith
ove esiste uno spiazzo sul guale & agevole il
rashordo del carico sugll sutocnrri che, per la
lure mole, non potrebbero circolare nello Sta
hilimento,

MATERIALE MOBILE DI TRAZIONE
— Tre locomolive Bo-Bo da 250 kW. numerate

El, E& E} (fg 2)

— Un locomotore da manovia o

128 kW (E5 - hig. 3)

— Una elettromotreice da 250 kW (Ed4 - fig. 4)

- Una elettromotrice a carrelli da 250 kW (Eb

- lig. 5}

Tutte le locomotive sono i costrozlone FIAT-
Brown Boveri; la E6, che rappresenta 'ultimo
gride nella fase di ammodernamento della i
pen, o di cul 8 forndsce un disegno alla figu
ra 6, ¢ capace di una velocith massima di &
KEm/h, offre 43 posti a sedere ed ha una lora
di 44 ronn,

E' tuttavia da osservare che la wvelocith mas
sima sviluppats dal messi di trazione non @
mal siotn raggiuntn in servizio a motivo delle
pumerose soggeziont clrcolatorie tra cud la man-
canza di segnalamento e conseguente marcia @
visin

MATERIALE RIMORCHIATO
— N. 12 carrozze o earrelll delle guali 5, ul-
fime entrate in servizlo, riproducono le linee

due assi da

Fig. 2




Flg 3

della Ed - offrono 68 postl di 2 classe

N. 19 carrorse o due assi {attualmente qua
si tutte abbandonate),

N.o# carrt meret (pianali, scoperti, coper
1, oltre & qualche carro « gabblas dl proprieti
privalpn per trasporto materie prime o uno sta-
bilimento tessile). Parte di guesto materiale, in
stato di complete abhbandono, & visibile nel par.
en FS. di Pinerolo (Fig. n 7

CONCLUSIONE

E' molto probabile che la tramvin descritin
abbia i giorni contati; occorre tuttavia dire che
da alcune parti vi sono pressioni per il ram-
modernamento della stessa: corrono addiriitu
ra voel secondo le quall sarebbe pronle un pro-
getto per la trasformagione in sede propria ¢
con scartamento normale della linea, Su  cid
siamo piuttosto scetticl, tottavia f ripromettio
mo sin d'ora di lenere ol corvente i lettord. 1
quali se vorranno fare uni capatina  aveannae
ancora per qualche tempo la possibilita dib ve-
dere da vicino materiale che, dal punte di wvi-
wia fermodellistico, si presta bene a riproduzio.
ni in scala HO (per il hinario potrd essere adot
tato, con piccole « iradimento «, o scorlamen
1 TT)

S ringrazia In cortesin dell’Ing. Masino per
l= fotogrolie che corredany il presente articolo,

0. Molino

del o Gruppo Torinese Amici della Rotain s« Fig. 7

s
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Fig. &

Tutte le fole |eccetio In 7] sono state gentilmenta fornite dall'lng. G. Masine di Terine.
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[ott, Ing, Gianfenes POGGIO

ADERENZA
CABRAGGIO
ANTICABRAGGIO

Il Puntata

Il termine « cabraggio « ¢ una parola entratn
da non molto  tempo  nel  linguaggio  trazio.
nistico ferroviario ol ha un significate analogo
a quello pih note di o« cabrare s dl un aerco
(moto verso alto) in opposizione a quello di
« plechlare » (moto verso il bassa), Ora, polche
nei modernt locomoetor] sl verificn allo spunto
une spostamento verso alto di uno o pli ass,
con che diminuisce Paderenza, di qui tutle V'in-
teresse del pia recentl studh sy tale fenomeno
nocivo ¢he hn assunto il nome specifico di ca-
brageio ¢ sul modi di evitarlo (anticabraggio),
oggello della nostra tratiazione,

11 Consideriamo un locomotore avente 11 ro-
diggio tipe Bo-Bo, ridotto alla pid semplice e
spressione ¢ ciod; cassa, carrelll, sale monta-
le. Allorché @ in lase i traine, i locomolore
esercitn sul convoglio uno sforzo oli trazione T
¢ guindi, per || principio di azione ¢ reazione
¢ soggetio ad una forza T di uguale inlensita,
mn dl verso contrarlo appllcatn ancora all'or-
gano di trogione,

Ci proponiamo quindi < studiare le condizio
ni di equilibrio del locomotore sotto Veffetio
delle furee ¢ coppie ad esso applicale, che so
no; la reaxione T alle sforzo di trazione, il pe
s proprio, le coppic df rearione del motord
uguali ¢ contrarie a quelle sviluppate dalle ruo-
fe per altengre o propulsione,

Poiche il locomotore non & un complesso uni-
co, siamo costretti a ripartirlo nel suol costi.
fuenti essenziali che abbiamo sppenn enumers-
ti ¢ che lustrame in fig. 4; in tale maniera
potremo valutore 1l peso che ognuna di quesie
parti ha nei confronti dell’aderenza.

3 Analizziamo ora 1] contributo dato dall'a
sione dei motori stessi al cabraggio del loco-
Lo,

Ricordiamo  lnnangtutto, che nelln maggior
parte del casi | motori usati In trazione sono
del tipo « sospeso per il noso e, tole blzzarrn

denominazione @ dovala alal loro particolore
conlormazione, Infattl come & Mustrmto  nella

fig. 5 tale tipo df motore @ sospeso medinnte
dug orecchie che abbracciano Fasse di unn cop-
pin di ruote ¢ dalla parte opposta <da un pei-
ne che sl appoggin sul telaio del carrello; ta-
¢ perno ha unp vaga configurazions anatomi-
ca che gli ha procurato lo scherzoso appellativo,

Il motore durante i1 funzionamento produce
una coppia sul suo asse; tale coppin viene Lra-
smessa, pit o meno varinta, da un complesso
di ruote dentate all'asse della roola, ed & de
stinate u vincere la coppin resistente di mo-
mento T or (fig. 5). Sempre per il noto princ
pio di azione e reazione, la parte stotorien del
motore sard soggetta ad una coppin di ugual
valore, mo oagente in senso controdio & quello
applicato alla ruota.

Poiché il motore pubd ruotare rispetto all'as
st delle ruote, potremo serivere Veguazione i
equilibrio alla rotazione in guesta semplice ma-
niern :

-5

De=T ¢ donde s ricava D=

@

In wirth dei concetti richinmati nelln prima
parte, possiamo concludere che la coppia reat-
tiva che aglsce sul motore, si traduce nel com
plesso delle forse D; una di gueste & applica
ta, tramite i « naso = del motore, al lelaio del
currello, ¢he viene spinto verso il basso, l'al-
Irn ipvece spinge verso l'allo le ruole ¢ costi-
luisee un motivo di diminuigione dell’sderenza.

E' ovvio che se il motore cambia senso i
rotagione anche le lorse 0 invertono 1l loro
senso ed anologe effetto si aved se portiamo il
motore o cdesten dell'asse mantenendone inalte.
rato il senso di rotazione. Ne consegue che In
un carvello o due assi con disposizione simme.
trica def motori si avrd un Dsse scaricato o
'altro sovraccaricato ad opern delle capple real-
tive,

1) Analizzinmo vra l'equilibrio della cassa rap.
presentuta in fig, 6. Essa ¢ soggetia:

— al peso proprio ed a quello delle apparec-
chiature che contiene, che indichiamo global-
mente con

Fig. 4
V.
| O e gy —
S
senso i P
marcia
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naso Fig. &

sensd dl mareia
—_—

x

R

P — - ..!

— Allo slorzo di trazione T,

no su di essa;

— alla axione propulsiva del ecarrelll in misura
di /N per ogni perno (essendo evidentemen-
te N il numero dei perni ¢ guindi det ear-
relli);

= alle coppie di momentoe M esercitate dai car-
relli nel caso che 1) perno impedisean | mo-
vimentl di roltazione relativi tra cassa e car
rello, ed infine alle reazioni A ¢ B wverticali
dovule all'effetio i compressione che la cus-
s esplicn swi carretli,

Tali reazioni sono Vincognita di quesio pro-
hlemn, Lo determinagions ¢ perd immediata con:
siderando Vequilibrio alla rotazione intorno  ai
perni, Aveemo guindi

reasione del tre-

/
Al=G—=4+T(H=hl+M + M =1
2

da cui ricaviamo la reazione incognita A,
s TiH=hk) M, + M,

2 ! !

Con analogo caleolo ricaviamo Valtra reazione
incognita:
G TiH=h)
Be— -
2 i f

Indipendentemente dal risultati numericl che
s possono oltenere con gueste due ultime e-
spressiond, possiamo rilevare subito | primi el
fettl del cabraggio della cassa,

Supponendo per estrema semplicith, che | per-
ni della cassa siano di tipo sferico e che con-

M, + M,

Fi L3

sentano A conseguengn una rotazione  relativa
tra cassa ¢ eorrelle, fmpedendo invece la tra-
smissione dei momenti M, & M, ¢he saranno
percit nulli, possiamo osservare che 11 corico
0 che grava sul carrvello posteriore @ superiors
alla foren G/, dovutn allan cassa ¢ che s ha
allorché il locomotore non troina aleun veico-

TiH—=h
i

per effetto dello sforzo di trogione la cassa ten-
de ad impennarsi come un aeroplano al decol-
lo, donde appunto il nome di « cabraggio = che
¢ atato attribuito ol fenomeno. Le conseguen-
#a immediota del cabroggio della cassa & che
il corlen che grava sul carrello posterlore pas-

ler, della gquoantith In alire parole

[
s dal wvalore &/2 al valore maogglore — 4
T (H—h)
b o— simmetricamente il carrello an-
!

feriore surd invece scaricoto delln stessa quoans

& TiH—=h)
tith ¢ sorreggerd la foren — — —— an-
2 d

giché la Torza /2. Ricordando che 'aderenza
e lunzione del carichi gravanti sugli assi, pos-
siamo intravvedere sin d'orn che guesti trasfe-
rimenti di carico da un carrello all’aliro im-
plicano  delle varinzioni <i aderenza e quindi
delle anomalie nel funsionamento del locomo-
fore,

Lo presenza del perni ad incastro, adotinto
in diversi casi, non permette alcunn rotazione
relativa dei carrelli rispetto alla cassa e crea
le copple i momento M, ed M, 1ali copple e
sercitano un elleito benefico, infatti ovendo se-

TriH—~h)
gN0 Contrario o compensano 'ellet

1o disturbatore i quest'ultimo  termine.

Concludinmo Vanalisi matematica del proble-
ma considerando il cobrogeio del carrello, che
ad un dipresso subisce le-stesse vicissituding su-
bite dalla cassn, Questa volta doveemo determi-

. —
'ﬂ.\_\__‘_‘_\- —

k]

| [

U

=]
(]
|
o

- o . |
senso di marcla T )Mi

H A

|

L
-
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nare i1 valore delle loree 8' od &' gravant sue
gli assi, come apparve in fig, 7; tali forze, per
effetto dlele coppie renttive del motari, della
aligquota di storgo di (razione T'/h esercitato per
repzione dalla cassa (con N indichlamo 1l nu-
mere dei carrelli), della forza 8 che compren-
de 1] earico della cassa gich modilicato per ¢l
fetto del cabraggio della stessa, |1 peso proprio
del carrello ¢ del motore e infine degli ¢ven-
fuali momenti di incastro, non avranno cerla-
mente | valor che assumono pllorche il locomao-
fere non traina aleun veicolo.

s il ! i
narela
YW
h
|
[ I |

Bk

Ricorrendo ad una notn equazione di equill-
hrio delle forze ed assumendo come polo una
volta il punto O e la successiva |1 punto O
ricaviamo:

R T h=—F d M,
S'a— = [ =} = = —
2 N L L i
¢ analogamente
s T h=—r i M,
s —)+ D= —
& L L L

Volendo eseguire il caleolo per Valtro carvello
basterebbe sostituire & ad R e ripetere le stes-
s operaziond,
T
Ricordondo la relazione D = — (ove con n
" e

indichiamo 1] numere degli assi del locomotore),
possinme sostituire tale valore nelle ultime o
spressioni ottenendone la forma definitiva:

i’ T h—r Trrd M,
5" 2 o e} = —— — —
- ne kL i/
R ' h— Trd M,
8 —— ——) o —f —
i N N nel I
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Con lall relagion siamo in grado di conosce-
re |l carico che grova su ogni singolo asse, e
nende vonto degll eletti congiuntl del cabrag-
gio dello cassa ¢ del carvello, Per glungere al
risultnto conclusivo, clod alla valutozione dello
reazione della rotala sulla ruota che ¢ la fau-
trice dell'aderenza, dobblamo esaminare il com:
portamento  dell'ullimo  componente il nostro
sehematico locomolore: il gruppo ruote-motore,
Di guesti abbinmo gla detto ¢ ricordiamo che,
per effetio della rotazione del motore, |'asse
anteriore del carrelle sard sollecitato dn uni
[orea verso Palto di valore D, mentre gquello po-
sterlore sarh  sovraccaricato dalla slessa forza
0 divetta perd verso | busso,

In conclusione il carico che un asse esercita
wulla rotain durante i1 movimento del locomo-
tove sard:
!‘J
Cm—4 8 + D
"

ove # & il numero degll nssi i tutte § loco
motare. E' infine logico che tutti § termint di
tale uguaplisnza vanno presi con Bl loro segno
algebrico, cioé saranno positivi o negativi o se-
conda delle situnzioni, Un esemplo numerico
chiarirh «del tulto gueste argomentazion.

4) Constderiomo un locomtore del tpo Bo-Bo
simile nll’'E 424 delle FS., dal gquale abbiamo
tralto i seguenti valori delle grandezze caralle
ristiche, debitamente arrolundate per semplif
care il caleolo, 11 significato di tali grandezze
¢ gih stoto ustrato ne paragrafi precedent
¢ nelle relative figure alle quall rimandiamo il

lettore,

Siang;
P 72000 kg 1= 18000 kp o= TED mm
H o= 1050 mm [ = 7400 mm ¢ o= 600 mm
o= 3200 mm o = 300 mm ¢ = 120 mm
G=4d0000 kg n=4 £ o= 16000 kg
M=M=0 ©N=2 {massa di ogni

(numero totale  carrello)

dei carrelli)

Consideriamo il comportamento del primo as.
se del carrello anteriore rispetto alla direzione
di marcin. Supponiameo che la distribuzione del
pesi sla perfettamente simmelrica, percid a vel-
colo fermo su ognl carrello groverh mela peso
che alln fine si ripartirh equamente su ogni as-
se In misura di 18000 kp.

Ammettendo | dati P o= 72000 kp ¢ T = 18000
kp. ricavinmo immedintamente il valore del conel-
ficiente di witrito necessario

T LEDOD
f i i e 1,25
P TH00
che rvimane ned lmit della normalita; siamo

quindl awtorizeati a procedere nel caleolo, poi-
chie & possibile esercitare lo slorzo di trngione
rlehiesto con 1l peso aderente assegnato.

I Carrello

In condizioni statiche |l peso della cassa che
& o= 40000 kp si ripartisce sul perni dei car
relli, ne consegue che sarh A = 20000 kp.




